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教育水平对地区新能源汽车保有量的影响研究
王思捷

西南交通大学，四川成都，610031；

摘要：本文探讨了教育水平差异对我国新能源汽车保有量的影响。通过构建理论模型并基于 2016—2022 年间 23

个省份的面板数据，采用固定效应回归方法对教育经费、本科教育人口比例、在校生人数等变量进行了实证分析。

研究发现，教育经费与新能源汽车保有量呈显著正相关关系，而在校生人数及本科人口比例对新能源汽车保有量

影响不显著，表明教育影响具有滞后性。此外，人均可支配收入也显著推动新能源汽车的普及，而人口规模则显

示出一定抑制作用。基于此，文章提出应因地制宜制定差异化政策，优化教育资源配置，加强环保教育，从而为

新能源汽车的推广奠定社会基础。
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1 引言

1.1 研究背景与研究意义

在全球汽车排放标准日益趋严的大背景下，新能源

汽车不仅是交通绿色化发展的关键载体，其技术创新路

径和产业生态模式也将深刻影响全球汽车产业的竞争

格局。随着新能源汽车智能化、网联化趋势日益显著，

消费者对于新技术的接受与使用意愿愈发成为影响新

能源汽车推广效果的重要因素。较高的教育水平可能提

升公众对新能源汽车核心技术（如车联网、自动驾驶）

的理解能力和接受程度，从而推动其保有量提升。因此，

本研究聚焦教育水平差异对新能源汽车保有量的影响，

旨在弥补现有研究中对该变量关注不足的问题，进一步

丰富新能源汽车推广路径的理论分析框架。

2 文献综述

周锦
[1]
（2009）等对江苏省不同地区常住农村人口

进行调查后认为：农民环保意识与个人的受教育程度正

向相关。赵卉卉
[2]
（2012）等认为公民受教育水平的高

低决定了其关注国际国内环境动态的可能途径，从而影

响其环境态度和对环境的评价。杨晓辉
[3]
（2022）研究

发现消费者环保意识有助于提升绿色产品市场份额和

企业利润。黄志斌
[4]
（2018）认为舆论有着监督作用，

督促政府和企业在绿色技术创新方面砥砺前行，因此公

众的环保意识越强，地方和企业会更多将注意力放在绿

色技术创新。熊中楷
[5]
（2014）研究发现,对于清洁型制

造商,政府碳税和消费者环保意识的增加会使制造商最

优单位碳排放量减少。

当前学者们国内关于公众环保意识及新能源汽车

销量的文献主要是基于问卷调查数据的研究，通过对消

费者进行访谈调研，构建消费者新能源汽车购买意愿理

论模型。然而问卷调查数据在反映消费者的真实偏好方

面具有局限性且无法全面地比较各个地区的差异情况，

宏观保有量数据更能准确反映消费者的真实需求，本文

通过对现有关于新能源汽车的文献的整理分析，构建教

育水平与新能源汽车保有量的理论模型；在此基础上，

根据模型中的各项指标收集数据，建立面板数据，运用

固定效应模型进行回归分析，依托不同省市的数据来检

验教育水平对新能源汽车保有量的影响，并解释这个影

响是如何发生的。

3 模型与数据

3.1 变量选择与数据来源

本文解释变量根据多位吕艳
[6]
（2010）、王善迈

[7]

（2013）等多位学者的观点，选取本科人口占总人口数、

各地区教育经费情况和每十万人口各级学校平均在校

生数，其中教育经费情况包括国家财政性教育经费、民

办学校中举办者投入、社会捐赠经费、事业收入、其他

教育经费，数据来源于《中国统计年鉴》。两个控制变

量人均可支配收入与实际常驻人口均其数据来源于《中

国统计年鉴》，新能源汽车保有量数据来源于《节能与

新能源汽车年鉴》。基于数据的连续性和可得性，文章

采用 2016-2022 年的数据，选择 23 个省份作为研究对

象。对教育经费和收入水平取对数，各级学校在校生人
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数和常驻人口进行标准版，新能源汽车保有量则计算其

在当地省份占总汽车保有量的比率，处理完成后带入模

型进行回归分析

3.2 建构模型

EVit=β0+β1EPit+β2ASit+β3BZit+β4ICit+β5PLit+

μi+ϵit

其中，EVit表示第 i 个省份在时间 t 的新能源汽

车保有量；EPit、ASit 和 BZit 分别表示教育经费、各级

学校在校生人数和本科教育人口比重；ICit和PLit是收入

水平和常驻人口这两个控制变量；μi为省份固定效应，

用以捕捉各省份不随时间变化的异质性；ϵit则为个体误

差项。

3.3 提出假设

综上所述，学者们认为教育水平会影响公众环保意

识，而公众的环保意愿会从多个方面影响绿色市场，由

此，文章认为，教育水平越高的地区会拥有更高的新能

源汽车保有量，提出假设：

H0：教育水平与新能源汽车保有量水平呈现正相关

关系

由假设 H0衍生出以下假设：

H1: 教育经费与新能源汽车保有量水平呈现正相

关关系

H2: 学校在校生人数与新能源汽车保有量水平呈

现正相关关系

H3: 本科人口教育比重与新能源汽车保有量水平

呈现正相关关系

4 实证分析与结果

4.1 回归结果

在回归结果中，教育经费对新能源汽车保有量有显

著的正向影响，这可能取决于多个原因：如果政府在教

育领域的投入较大，地区的教育体系通常会更加完善，

而更完善的教育体系往往有助于提高公众的环保意识。

其次，能够进行大量教育投入的地区往往拥有更为良好

的财政状况，这使得这些地区能够为新能源汽车的发展

提供更多的资金支持和政策支持。

人均可支配收入同样对新能源汽车保有量有显著

的正向影响，收入水平的提升有助于消费者购置新能源

汽车。标准化人口对新能源汽车保有量呈显著负向影响，

这可能与人口密集地区的出行方式多样化以及交通结

构复杂性有关。在校生人数对新能源汽车保有量的影响

不显著和本科教育人口比重对新能源汽车保有量的影

响不显著。

固定效应回归模型中个体效应的方差占总体方差

的 96.99%，这意味着新能源汽车保有量的变化主要来自

不同省份间的差异，F检验结果表明，所有省份的个体

效应显著不为零，进一步验证了使用固定效应模型的合

理性。

综合来看，教育经费和收入水平显著推动新能源汽

车的普及，而人口规模对其产生抑制作用。省份间的差

异性在新能源汽车发展中占据主导地位。

表 3 回归结果

(1) (2) (2)

ln_ev ln_ev ln_ev

ln_EP 5.406*** 5.646*** 5.146***

(16.52) (16.54) (15.54)

AS_standar
dized -0.101 -0.167 -0.136

(-0.82) (-1.28) (-1.02)

ln_IC 0.389* 0.399** 0.378**

(2.58) (2.62) (2.60)

standardize
d_PL -3.509** -4.183*** -4.112***

(-3.07) (-3.49) (-3.14)

BZ -0.903 -0.865 -0.895

(-0.95) (-0.89) (-0.93)

_cons -80.91*** -85.02*** -82.93***

(-15.76) (-15.76) (-15.71)

N 160 147 92

4.2 稳健型检验

对样本进行删减，随机去除甘肃省、安徽省，其结

果见表列（2），并将研究区间缩短为 2017-2020 年，

其结果见列（3），显著性与列（1）保持一致，其显著

结果保持一致，影响为正，显著变量不变。多重共线性

检验是用于检测回归分析中自变量之间是否存在较强

线性相关性的一种方法。VIF 在 1 到 5之间属于可接受

范围。根据回归分析结果，文章各变量间不存在多重共

线性问题。

5 结论与政策建议
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5.1 结论

基于回归结果，对四个假设的验证情况如下：教育

水平与新能源汽车保有量呈现正相关关系的假设部分

得到了支持。教育经费的影响最为显著，每增加一个单

位教育经费，新能源汽车保有量对数增加 5.406，标准

化在校生人数和本科教育人口比重对新能源汽车保有

量的影响均不显著，这可能是因为教育的效应存在明显

的滞后性。虽然教育经费显著推动了新能源汽车的普及，

但其他与教育相关的指标未能直接体现出正向效应。

5.2 政策意见

固定效应回归结果显示，省份间差异对新能源汽车

保有量的影响显著，李国栋（2019）从国家和城市两个

层面梳理新能源汽车的推广政策，基于城市层面数据分

析新能源汽车销量占比与推广政策的经验关系。研究发

现：推广政策强度与城市新能源汽车销量占比呈显著正

相关关系。杨婕等(2012)在其实证研究中表明，政府补

贴力度以及配套设施建设会显著影响消费者的购买意

愿。所以各地区政府应根据本地的人均可支配收入水平，

制定差异化的新能源汽车扶持政策。对于经济发达且收

入较高的地区，可适当减少购车补贴或推出针对特定群

体的优惠政策；而在经济相对落后、收入较低的地区，

应通过提供更多的财政支持，如购车补贴和税收优惠，

降低购车成本，激励居民购买新能源汽车。通过综合考

虑教育、收入、人口等多方面因素，制定符合地方实际

的扶持政策，有助于推动新能源汽车产业的普及，并促

进社会整体的可持续发展。

在回归模型中，标准化在校生人数和本科教育人口

比重对新能源汽车保有量未显示出显著影响，可能是由

于当前在校学生尚未具备足够的购买力，因而未能直接

推动新能源汽车市场的发展，教育效应具有一定的滞后

性。尽管如此，教育仍然是增强和巩固公众环保意识的

重要手段。建议政府在优化教育资源配置的基础上，加

大各阶段环保教育的力度，通过课程改革、丰富实践活

动和多样化的宣传方式，系统地培养公众正确的环保观

念，提升其对环境保护和可持续发展的认识。长期来看，

这将为新能源汽车的推广与普及奠定坚实的社会基础，

促进绿色出行理念的深入人心。
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